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g Willkommen in der Welt der modernen Zweiradmobilitét! LT

haiibd Um ein Leichtkraftrad (,125er") nutzen zu diirfen, benétigte man bislang L g
_ mindestens die Fahrerlaubnisklasse Al. Jetzt reicht als Basis der Pkw-
1 Fiihrerschein (Klasse B) sowie u. a. eine theoretische und praktische -
' Ausbildung in der Fahrschule. il

Teglh Ohne weitere Priifung bei TUV oder Dekra vom Auto auf 125er-Roller
{251 oder Leichtkraftrad umsteigen, fiir Viele eine verlockende Vorstellung.
i SchlieBlich liegen in Zeiten drohender Verkehrsinfarkte die Vorziige
iber) schmaler leichter Fahrzeuge auf der Hand. Seitdem der schnelle Zugang
haiyos zum Leichtkraftrad fiir noch mehr Nutzer rechtlich offensteht, ist ,B196" ]
) also die Erweiterung des Autofiihrerscheins (B) auf die 125er-Klasse, in
aller Munde.

NV Um- und einsteigen auf den ,Easy Ride’, der Alltagsnutzen mit Fahr-
sy spal kombiniert!

gl Wir zeigen, wie es geht, was zu beachten ist, und vor allem, wie Auto- -
Vit fahrer die neue 125er-Mobilitat sicher nutzen konnen - jede Menge "J (7
-j-f}__-., praktische Tipps inklusive.

Und jetzt viel SpalR auf den nachsten Seiten und nattrlich auf Ihren e 14

|
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zwei Radern.
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u BASIC FACTS

DER WEG INS GLUCK

DET geht's bei B196

Seit Anfang 2020 ist es Inhabern und Inhaberinnen des Autofiihrer-
scheins (Klasse B) unter bestimmten Voraussetzungen erlaubt, ohne
weitere Priifung bei TUV oder Dekra einen Leichtkraftroller bzw. ein
Leichtkraftrad (125-cm3-Hubraumklasse) im Alltag zu nutzen. Damit
erweitern sich die Mobilitatsmoglichkeiten Vieler deutlich, denn bisher
konnten die allermeisten Pkw-Fahrenden ohne Motorradfiihrerschein
maximal die 50-Kubik-Kleinkraftrader nutzen. Nur fir die alteren
Semester gilt eine Ausnahme: Wer seinen Autofiihrerschein vor dem

1. April 1980 erworben hat, der darf bereits seit 1996 aufgrund der
Besitzstandwahrung (alte FE-Klasse 3) ,eine 125er” bewegen.

-

Wer darf umsteigen?

Der priifungsfreie Umstieg vom Auto auf ein Leichtkraftrad ist unter
folgenden Bedingungen moglich:

- Mindestalter 25 Jahre
- Fiinf Jahre Besitz des Pkw-Fiihrerscheins

- Teilnahme an einer Schulung im Umfang von neun o
Unterrichtseinheiten mit Theorie- und Praxisausbildung
in einer frei wahlbaren Fahrschule

Eine ,echte” Priifung findet nicht statt.







Wie erhalte ich ,,B196"?

Um zu gewahrleisten, dass eine verkiirzte zweiradspezifische Aus-

bildung ihren Zweck, also die sichere Teilnahme am StraBenverkehr,
erfillt, wurde sie in die Hande von Profis gelegt — in die Hande der
Fahrschulen.

Insgesamt neun Unterrichtseinheiten a 90 Minuten
gilt es zu absolvieren:

» 4 Einheiten Theorie
» 5 Einheiten Praxis (Mindestanforderung).

Die Bescheinigung gibt es aber nicht automatisch, sondern dann,
wenn die Fahrlehrerin oder der Fahrlehrer vom sicheren Umgang mit
dem Fahrzeug uberzeugt ist. Einen neuen Sehtest oder Erste-Hilfe-
Kurs bendtigt man nicht.

Und zum Schluss: Einfach mit dem Personalausweis, dem Pkw-Fiihrer-
schein, einem biometrischen Passfoto und der Bescheinigung der Fahr-
schule zur Fahrerlaubnisstelle gehen (innerhalb von 12 Monaten nach
der Schulung). Dort wird ein neuer EU-Kartenfiihrerschein mit der neuen
Schliisselnummer ,B196" bestellt, der in der Regel nach zwei bis drei Wo-
chen zugeschickt wird. Die Fahrschule wird hier weitere ,Instruktionen”
zur Vorgehensweise liefern.

Die Grenzen von , B196" r ‘

Mal eben von Flensburg nach Garmisch, oder von Aachen nach Gorlitz
diisen? Kein Problem. An der Grenze zu den Nachbarlandern ist aber
Schluss. Auslandstouren sind vom Gesetzgeber nicht gestattet, denn
.B196" ist nur in Deutschland giiltig.




TIPP

In den Fithrerschein wird kein Automatikvermerk eingetragen!
Man darf also auch ein Fahrzeug mit Schaltgetriebe fahren,
obwohl auf einem Automatikfahrzeug geschult wurde. Beim
Umstieg z. B. vom Schulungsfahrzeug mit Automatik auf ein
Leichtkraftrad mit Schaltgetriebe ist es wichtig, eine Phase
der Umgewohnung einzuplanen.




DIE FAHRZEUG

NAKED & ABENTEUERLICH

Ohne viel Verkleidung kommt diese Gruppe
der StraBenmaschinen unverkleidet (naked =
nackt) daher. Konzept und Fahrwerk sind in
der Regel auf Handlichkeit ausgelegt.

SPORTLICH & DYNAMISCH

Eine Verkleidung fiir mehr Windschutz und
eine sportlichere, weiter nach vorn gebeugte
Sitzposition zeichnen die Sportmodelle der
Hersteller aus. Das straffe Fahrwerk sorgt fir
ein sehr prazises und stabiles Fahrverhalten
bei flotterer Fortbewegung.

PRAKTISCH & FLINK

Bei der Alltagsmobilitdt bietet ein Roller vor allem

Pendlern und City-Shoppern viele Vorteile:

- GroBerer Wind- und Wetterschutz

- Meist Stauraum unter der Sitzbank

- Freier Durchstieg

- Automatikgetriebe (einfachere Handhabung)

- Kleinere Rader sind gut fiir eine niedrige
Sitzhohe




FLOTTE =

Und welche ist nun Ihre ,Richtige”, und was spielt bei der Auswahl
fir lhren personlichen Fahr-Alltag eine Rolle?
- Unterwegs auf LandstraBe und Autobahn oder mehr
in der Innenstadt?
- Sportlich oder gemiitlich und komfortabel?
- Kumpel fir den Alltag oder Schmuckstiick fir die Freizeit?
- Allein oder auch zu zweit unterwegs?

Auch die Gruppe der 125er bietet die ganze Vielfalt zweiradriger Fort-
bewegung. Hier ist eine Richtungswahl erforderlich, die sich sinn-
vollerweise am geplanten Haupteinsatzbereich und an den eigenen
Vorlieben orientiert. Notieren Sie sich ruhig ein paar Schlagworte und
vergleichen Sie lhr ,Anforderungsprofil* mit den verschiedenen Leicht-
kraftradtypen.

Pures Motorradfeeling: Die FiiBe auf den Rasten, die
Knie an den Tank schmiegen und durch die Gange schal-
ten. Schwer angesagt ist der klassische Look, gekoppelt
mit modernster Technik. Erlaubt ist, was gefallt.

ELEKTRO-MODELLE

Neben den klassischen Maschinen mit Verbrennungsmotoren stehen
mittlerweile auch zahlreiche Modelle mit Elektroantrieb zur Auswahl. Mit
griinem Strom ein nachhaltiger FahrspaR, der die Umwelt besonders schont
und giinstig im Unterhalt ist. Noch handelt es sich iiberwiegend um Roller.
Deren Reichweiten sind fiir die meisten Pendlerinnen und Pendler und fiir
Fahrten in Stadt und Umland schon jetzt ausreichend bemessen.







Auch wer bereits ein Modell ins Auge gefasst oder eine Vorliebe fiir eine
bestimmte Kategorie hat, sollte sich beim Motorradhandler beraten lassen
und zumindest eine ausgiebige Sitzprobe durchfiihren.

Sind alle Bedienelemente gut erreichbar?
Haben Sie mit beiden FiiBen guten Bodenkontakt im Stand?
Ist die Sitzposition angenehm und fiir Sie stimmig?

Noch besser und wirklich empfehlenswert: Machen Sie eine
Probefahrt, um zu priifen, ob Sie mit der gewiinschten
Maschine auch in der Praxis gut zurechtkommen.

In puncto Sicherheit ist es tibrigens ziemlich egal, fiir welchen Fahrzeug-
typ Sie sich entscheiden. Hier spielt eher eine Rolle, dass Sie gut auf das
Zweirad passen und es perfekt ,im Griff haben”,

Ein Sicherheitsplus bringt ein Antiblockiersystem (ABS), das bei vielen
neueren Modellen verbaut ist.

Achten Sie auf die folgenden Voraussetzungen, die das zuldssige Leichtkraftrad fiir Auto-
fahrerInnen erfiillen muss:

- Motor mit maximal 125 Kubikzentimeter Hubraum

- Motorleistung von héchstens 11 kW (~ 15 PS)

- Leistungsgewicht von héchstens 0,1 kW pro Kilogramm Motorradgewicht.
Beispiel: Eine 15 PS-Maschine muss ein Gewicht von mindestens 110 kg haben.

1




KLEIDER
MACHEN
LEUTE

Ein Helm muss her, das ist klar,
so fordert es der Gesetzgeber.
Doch wie steht es mit dem Rest?

Um es kurz und deutlich zu sagen: Zu lhrer eigenen Sicherheit
sollten Sie sich mit dem Fahrzeug gleich die geeignete Fahrer-
ausristung zulegen. Keine Autofahrt ohne Airbag und Sicher-
heitsgurt — keine Leichtkraftradfahrt ohne motorradspezifi-
sche Schutzkleidung!

Gut geschiitzt und zugleich ,chic in Schale"? Funktionalitat
und ansprechender modischer Auftritt bei gleichzeitig an-

genehmem Trageverhalten sind langst keine Widerspriche
mehr. Der Handel bietet eine breite Palette, sodass fiir
jede GroRe, jeden Geschmack, jeden Geldbeutel und fiir
jede Vorliebe ,mit Sicherheit" etwas dabei ist.

Am besten besorgen Sie sich lhre Ausriistung schon
fur die Schulung in der Fahrschule und nutzen sie von
Beginn an konsequent.







14

IMMER GUT BEHUTET

Welcher Helm auf den Kopf kommt,

das bleibt letztlich Geschmacksache.

Die verschiedenen Preisklassen sind
ein MaRstab fir Ausstattung, Kom-
fort und Verarbeitung im Detail, nicht
aber fur die Schutzfunktion. Dank
ECE-Norm bieten alle nach dieser
Norm gepriiften Helme ein hohes
MaR an Sicherheit.

Den besten Rundumschutz (und
Wetterschutz) bietet zweifelsfrei
der Integralhelm mit Vollvisier und
umlaufendem Kinnschutz.

Den gibt es auch als Klapphelm,
bei dem man das Kinnteil komplett
hochklappen kann. Das wissen vor
allem Brillentrager zu schatzen.



4 TIPPS FUR DEN HELMKAUF

ECE 22:

Achten Sie darauf, dass der Helm
lhrer Wahl die Norm ECE-22/05 bzw.
die ,Folgeversion” 22/06 erfiillt. Sie
finden das zugehorige Etikett im
Innenfutter oder am Kinnriemen.

PASSFORM

Damit ein Helm seine Schutzwir-
kung optimal erfillen kann, muss
er perfekt sitzen. Die Passform ist
daher das A und O beim Helmkauf.
Ziehen Sie einen fachkundigen Ver-
kaufer zu Rate, der den richtigen
Sitz des Helmes Uberprifen kann.
Ein wenig eng darf das Tragegefiihl
anfangs sein, aber es sollte nirgend-
wo driicken. Behalten Sie den Helm
im Laden etwa 15 Minuten auf, um
moglichen Druckstellen auf die Spur
zu kommen.

BRILLE

Brillentrager haben natdurlich ihre
Sehhilfen dabei, um auszuprobieren,
ob sich die Brillenbigel leicht ein-
fadeln lassen und gut sitzen.

DESIGN & SICHTBARKEIT

Das Helmangebot bietet Farbviel-
falt und interessante Dekore fiir je-
den Geschmack. Das sieht nicht nur
gut aus, es dient auch der Sicher-
heit. Helme in hellen Farben und
mit ,knalligen” und kontrastreichen
Dekoren sind auffalliger. Mit ihnen
erhohen Sie Thre Wahrnehmbarkeit
fir andere Verkehrsteilnehmer. Sig-
nalfarben und Reflexfolien kénnen
diesen Effekt noch einmal deutlich
steigern.

Noch mehr Infos, Tipps und Tricks rund um den Helm:
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Es geht um Ihre Sicherheit.
sDaher gilt fiir Motorrad-
bekleidung ,,Form follows
Function‘. Ob aus Leder oder
Textil oder gar ein Mix aus
beiden, Motorradjacken und
-hosen bieten heute von klas-
sisch bis ausgefallen eine
Vielfalt an Designvarianten,
ohne dass die Funktionalitat
darunter leiden muss, und
das fiir alle Geschlechter und
Altersklassen.
Setzen Sie auf kontrastreiche
Farben und reflektierende
Einséatze, um auf sich auf-
merksam zu machen — und

das nicht nur modisch. Wer

optische Zeichen setzt, mini=.
miert die Gefahr, iibersehen
zu werden.




Die Jacke ist abriebfest

Noch mehr Infos, Tipps und Tricks
zum Thema Motorradbekleidung:

Sie verfiigt tber gut sitzedde, zérti-
fizierte Protektoren an Schultern
" undEllbogen =/ / /.7

Ein R'Uc_ke_nprotekto‘r-"’is"c'-.'eihe gute
 Erganzung, manchmal auch bereits
& :_i’nt.egri_-e{r-t =

'JDié Hose ist ebenfalls mit gut sitzen-
. ~den Protektoren ausgestattet und
"/ abriebfest :

* Eine (herausn'e}]mbare) Klimamem-"

- bran und ein herausnehmbares Ther- ~ 7 &=

. mofutter bieten Wetterschutz und. .

' Komfort, den nicht nur Alltagsfahrer %
und Pendler zu schatzen wissen: 5

- Motorradjeans bieten geringeren
Wetterschutz, sind aber eine lassige
-und bequeme Alternative. Dank spe-
‘zieller Einsatze oder eingearbeiteter
Hi Tech-Garne sind sie ebenfalls recht
abriebfest.




rBEKLEIDUNGSNORMEN

Seit 2020 definiert und klassifiziert die EU-Normenreihe 17092
Anforderungen an Material und Konstruktion von Motorradbeklei-
dung sowie an die Ergonomie wahrend der Fahraktivitaten. Anhand
dieses Kennzeichnungssystems kdnnen Kauferinnen und Kaufer
von Motorradbekleidung die jeweilige Schutzklasse erkennen. Als
Orientierungshilfe beim Kauf finden sich die neuen Schutzklassen
auf den Etiketten von immer mehr Motorradbekleidung in Form
eines Piktogramms.

Wichtig zu wissen: Fiir Fahrerinnen und Fahrer motorisierter
Zweirdder besteht auRer der Helmtragepflicht keine weitere
Pflicht zum Tragen etwaiger Schutzkleidung.

AA B
0%0 Mittlergr Schutz OaO Reiner Abrieb-
— (Mat?rlal und 3 schutz (kein
p Al::ﬁ?hrl#% ——1 Aufprallschutz,
erfillen héhere i 3
kein vollstan-
m Anforderungen) n diger Mindest-

AAA A schutz)

!‘ 0%0 Hoher Schutz

w_ | (Material und
Ausfihrung
erflllen héchste
Anforderungen)

an 0%0 ¢

Reiner Aufprall-

A [

— ~==] schutz (kein
A vollstandiger
Mindestschutz ‘ W, Mindestschutz)
vor Aufprall iy

und Abrieb

MEHR DAZU:

Airbagjacken und -westen sind schwer im
Kommen. Sie "erkennen” eine Unfall-

situation, blasen sich in Sekunden-
bruchteilen auf und bilden somit ein
Schutzschild fiir den Oberkdrper.




KLEIDER MACHEN LEUTE

HAND UND FUSS:
EXTREMITATEN SCHUTZEN

Ihre Hande sind nach den Augen
Ihre vermutlich wichtigsten Werk-
zeuge. Schiitzen Sie sie mit Hand-
schuhen, die speziell fir den Ge-
brauch auf Motorradern und Rollern
entworfen worden sind. Sie bieten
hohen Abriebschutz und schiitzen
dank Protektoren Knochen und Ge-
lenke vor Verletzungen.

Auch die FiiBe bzw. die unteren
GliedmaRen sind bei einem Sturz
oder Unfall bevorzugt betroffen.
Motorradstiefel bieten optima-

len Rundumschutz bis hoch zum
Schienbein. Eine bequemere Alter-
native bieten knéchelhohe Motor-
rad-Sneaker oder Kurzstiefel an. lhr
Vorteil gegentiber herkdmmlichen
Wander- oder Turnschuhen: Sie sind
an den neuralgischen Stellen (Ful3-
spitze, Ferse, Kndchel) mit Schutz-
kappen bzw. Protektoren verstarkt.
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IMMER KONZENTRIERT
UND MIT RONTGENBLICK!

Wer potenzielle Gefahrdungs-
situationen bereits im Ansatz
erkennt, wer das Verhalten der
Anderen lesen lernt und durch
farbliche Akzente hinsichtlich
seiner Bekleidung auf sich
aufmerksam macht, der kann

aus eigener Kraft das
Gefahrdungspotenzial deutlich
minimieren.




0S-G

Die Fahrschule hat den Grund-

stein fir die neue Zweirad- * S
5 | > 4 )

karriere gelegt, Fahrzeug und

Ausriistung stehen bereit. Jetzt . -

kommt es darauf an, im Alltag - . § V/

sicher unterwegs zu sein und | /4

erganzend zu lhren Pkw-Kennt- LS : i’_} &/

nissen Zweiraderfahrungen zu '@ oY g

_M ,fﬂb"-.‘:' | % _'T. s I
sammeln. o< |

Rein ins Getimmel

Die bisherige geduldige Vorbe- BESONNEN

reitung zahlt sich umgehend aus, Lassen Sie es aber gerade zu Beginn
sobald es in den Verkehr geht. Die ruhig angehen. Viele lhnen eigent-
Bedienung des Leichtkraftrads be- lich ja vertraute Verkehrssituationen
notigt kaum noch Aufmerksamkeit, stellen sich auf der Sitzbank eines
sodass Sie sich voll auf das Ver- nach allen Seiten offenen Zweirads
kehrsgeschehen konzentrieren kdn-  ganz anders dar, als im umschlosse-
nen. Endlich auf eigene Faust unter-  nen Raum des Pkw.

wegs, das will genossen werden, UBERSCHATZT

denn so eine ,Freiluftveranstaltung” Nach der ersten Eingewdhnungspha-
ist ein groBes Vergniigen! se ist noch ein weiteres Mal Vor-




sicht geboten, wenn sich das Gefiihl
einstellt, die ganze Sache jetzt ,im
Griff” zu haben. Das Hochgefiihl ist
ein tolles Erlebnis, kann aber auch
zu Leichtsinn und Selbstiiberschat-
zung verleiten. Sich selbst kritisch zu
beobachten und zu hinterfragen ist
jetzt besonders wichtig. Wer diese
Phase bewusst reflektiert, der legt
den Grundstein fir eine dauerhaft
sichere und umsichtige Fahrweise.

Mit der ,Neuen”
warm werden

Wenn, was haufig der Fall sein wird,
das eigene Leichtkraftrad nicht dem
Fahrschulibungsmodell entspricht,
muss man sich erst einmal auf das
neue, eigene Fahrzeug einstellen.
Dazu ist es sinnvoll, sich mit ,der
Neuen” auf abgesperrtem Gelande
vertraut zu machen, sie auszuprobie-
ren. Einfach mal Grundfahraufgaben
aus der Fahrschule wiederholen, um
sich an die spezifischen Fahrzeug-
reaktionen und das Zusammenspiel
von Kupplung, Gas und Bremse zu
gewohnen.

Bei dieser Gelegenheit sollten Sie zu-
vor auch lhren neuen ,Arbeitsplatz”
ergonomisch anpassen. Dass die
Maschine generell mit Ilhren Korper-
malen harmoniert, das haben Sie ja
schon bei der Kaufentscheidung be-
ricksichtigt. Jetzt geht es noch um
das Feintuning der Bedienelemente.

Wahlen Sie die Neigung der Hand-
hebel so, dass Unterarm, Handflache
und zu den Hebeln ausgestreckte
Finger eine Linie bilden. Falls die
Handhebel in der Weite verstellbar
sind, sollten Sie sie so einstellen,
dass alle Finger gut zupacken kon-
nen. Das Bremspedal sollte so tief
justiert werden, dass lhr FuR locker
darlber ruht. So kdnnen Sie bei Be-
darf sofort ,zutreten”.

An der Sitzhaltung lasst sich ohne
groBeren Aufwand nur wenig an-
dern. Etwas Spielraum bietet hier
allenfalls das Verstellen der Lenker-
position. Daher ist die Sitz- bzw.
Fahrprobe vor dem Fahrzeugkauf so
wichtig.



VERKEHRSANAI.YSE
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Nicht nur die erwahnte Uberschatzung
der eigenen Fihigkeiten und Ubermut
sind haufige Unfallursachen. Auch vom

Fehlverhalten Anderer geht Gefahr aus. &

Einspurfahrzeuge haben eine schmale-
re und daher weniger auffallige Silhou-
ette, weshalb sie oftmals tibersehen
werden. Zudem werden sie 6fter hin-
sichtlich ihrer Annaherungsgeschwin-
digkeit falsch eingeschatzt, sodass es
haufiger zu Kollisionen kommt.

Die gute Nachricht: Wer sich dieser Be-
sonderheiten bewusst ist, kann aktiv
gegensteuern.

KREUZUNGEN .

SIND 'KEIN. ORT"FUR

OPTIMISMUS!

MOTORRADER!
Schmaler

als man denkt.

In rund zwei Dritteln aller Kollisionsunfille
zwischen motorisierten Zweirddern und Pkw
wird das Motorrad iibersehen oder falsch eingeschitzt.

[ ]
1 O
Sooifz ifz.de

Iruiliul for Zwekadsichermeil & V.

MOTORRADER!
Breiter

als man denkt.

In rund zwei Dritteln aller Kollisionsunfille
zwischen motorisierten Zweirddern und Pkw
wird das Motorrad iibersehen oder falsch eingeschitzt.

"N

o O'f

irafifut 10 Iwekodichameil eV,

ifz.de




MIT RONTGENBLICK

Sehen und gesehen werden

Der Pkw ist der haufigste (in ca. 80 % der Falle) Kollisionspartner
flr motorisierte Zweirader. Wer vom Auto auf das Leichtkraft-
rad umsteigt, der bringt einen groRen Vorteil mit: Sie bzw. er weil
aus eigener Erfahrung als Pkw-Lenker, dass Zweirader manchmal
schwer auszumachen sind. Was kann man also tun, um besser
wahrgenommen zu werden?

« Fahren Sie auffallig, machen Sie sich sichtbar, vermeiden Sie es
im toten Winkel anderer (v. a. Lkw!) zu fahren.

« Wie im Kapitel zuvor bereits beschrieben, ist kontrastreiche Be-
kleidung fir die eigene Erkennbarkeit hilfreich.

. Ein Aneinandergeraten zu vermeiden ist das A und O. Vor allem
Kreuzungen und Einmindungen sind Hotspots fur gefahrliche
Begegnungen. Hier gilt: Runter vom Gas und bremsbereit sein.
Das Verhalten der anderen beobachten (was macht er, hat man
mich gesehen?), und auch wenn alles okay erscheint, dennoch
mit plotzlichem Fehlverhalten rechnen.

o Suchen Sie Blickkontakt!

Neben dem Gesehenwerden ist das eigene Sehen und Beobachten
des Verkehrsraums von groBer Bedeutung. Leider haben wir nicht
den Rontgenblick eines Supermans, aber wir haben mit unserem
Verstand ein leistungsfahiges Analyseinstrument: Aus der Beob-
achtung von Verkehrssituationen konnen wir die richtigen Schliisse
ziehen, kénnen sich anbahnende Gefahrdungen quasi vorausahnen
und ihnen entgegensteuern. Je groBer der Erfahrungsschatz, desto
verlasslicher funktioniert der so genannte ,siebte Sinn”, Ihr per-
sonlicher ,Rontgenblick”, bei dem Sehen und intuitives Verstehen
zusammenfallen.

Weitere Infos rund um das Thema ,Gefcdhrliche Begegnungen”:
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FAHREN
BE|
NASSE

Gerade die 125-Kubik- E
Piloten sind haufiger im Ee
Alltag unterwegs und ﬁ
damit auch dem Wetterge- 2
schehen ausgeliefert. Doch %
mit der richtigen Einstel- |
lung, Ausriistung und einer
angepassten Fahrtechnik
lassen sich Wetterunbilden
weitgehend stressfrei ,er-
fahren”.

Kleines Accessoire mit groRer Wirkung. Wer
mal Handschuhe mit "Scheibenwischer” hatte,
wird darauf nur ungern verzichten. Klare Sicht
im Handumdrehen.

Gute Regenbekleidung hdlt nicht nur dicht,

sie bietet gerade auch bei regentypischen

M Sichtverhaltnissen nitzliche Farbkontraste
und Reflektoren.



Weitere Tipps zur rlohhggn Augghﬂvng_ [=] 2= 55

avch bei vvlalmgpn Wlﬁerun?;bcahngyngpn

erhalten Sie hier:

@Nehmen Sie Tempo raus, passen Sie die Geschwindigkeit an die
Sichtverhaltnisse an und vergrofRern Sie den Sicherheitsabstand,
denn der Bremsweg verlangert sich bei Nasse.

Q Schalten Sie um auf einen sanften Fahrstil: Kein abruptes Beschleu-
nigen, Kurven mit reduzierter Schraglage nehmen, die Bremsen fein-

fuhlig betatigen.

‘Achten Sie auf bei Nasse besonders rutschige Fahrbahnbereiche
wie Kanaldeckel, Metallplatten oder Bitumenstreifen. Auch die
weilen Fahrbahnmarklerungen sind Jetzt mit Vorsicht zu genleBen

keine Katastrophe. Wer verkrampft ist, fahrt unsicher, nimmt wich-
tige Rickmeldungen von der Maschine nicht mehr wahr und kann
im Ernstfall nicht angemessen reagieren.

Tipps der ,Alten Hasen®

Pendler haben Regen-
kleidung im Rucksack
oder im Fach unter der
Sitzbank immer griff-
bereit, wenn Sie nicht
sowieso schon wasser-
dichte und atmungsakti-
ve Membranbekleidung
tragen.

Ein kleines Mikrofaser-
tuch mitnehmen. Es
taugt zur Visierreinigung
oder auch dazu, Riick-
spiegel, Scheinwerfer-
glaser etc. abzuwischen.

Ein beschlagfreies Visier
ist kein Luxus, sondern
eine Wohltat. Am besten
in eine zweite Visier-
scheibe (Pinlock) inves-
tieren.
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ZU ZWEIT UNTERWEGS

Sie mochten jemanden mitnehmen? Kein Problem.
Auch fur Fahranfanger und Fahranfangerinnen ist das Fahren zu
zweit gefahrlos moéglich, wenn beide wissen, worauf es ankommt:

3 WICHTIGE TIPPS

1 Bevor jemand hinten aufsteigt, sollten Sie Ihr Fahrzeug sicher hand-
o haben kdnnen. Drehen Sie die ersten Runden besser allein, um das
Fahrverhalten lhrer 125er kennenzulernen. Auch die Bewegungsablaufe
Anfahren, Beschleunigen, Bremsen, Abbiegen, Anhalten sollten Sie bereits
souveran beherrschen.

2 Machen Sie sich schon im Vorfeld gedanklich mit der veranderten

e Fahrphysik bei Soziusbetrieb vertraut, die durch das hohere Gewicht
und den weiter nach oben und hinten gewanderten Schwerpunkt entsteht.
Sie missen jetzt kraftiger Bremsen und dabei das von hinten driickende
Gewicht abfangen. Uberholmanéver dauern deutlich langer!

3 Erklaren Sie lhrem Mitfahrenden vor der Fahrt die wichtigsten Verhal-
o tensregeln: FiiBe immer auf den Rasten lassen, Kérperkontakt suchen,
mit dem Fahrer eine Linie bilden und ,mitgehen” Ist Ihr Hintersasse noch
unerfahren, geben Sie ihm Zeit zum Eingewdhnen. Fangen Sie langsam an
mit eher sanften Fahrmandvern.
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- GANZ WICHTIG: BEVOR SIE ZU
ZWEIT LOSFAHREN, MUSSEN SIE

MIT IHREM FAHRZEUG AUF ,DU

UND DU" SEIN. DIE SICHERE

FAHRZEUGKONTROLLE IST
GRUNDVORAUSSETZUNG FUR DEN

= +~PAARLAUF"!

i,

DAS MACHT DIE FAHRERIN/DER FAHRER

VOR ABFAHRT: Sorgen Sie zuerst flr einen sicheren Stand. Geben Sie dann
das Signal zum Aufsteigen. Vor dem Losfahren das Okay von hinten einholen.

WAHREND DER FAHRT: Verzichten Sie auf abrupte Brems- und Beschleu-
nigungsmanoéver ebenso wie auf zu tiefe Schraglagen. Beides wird hinten
drauf als weniger angenehm empfunden.

NACH DER FAHRT: Suchen Sie erst wieder einen sicheren Stand, dann das
Signal (z.B. Motor aus) zum Absteigen geben.

DAS MACHT DER SOZIUS / DIE SOZIA

VOR ABFAHRT: Warten Sie, bis von vorne das Signal zum Aufsitzen kommt.
Nutzen Sie zum Aufsteigen die FulRraste und ziehen Sie sich an den Schul-

tern des Fahrer hoch. Geben Sie ,grlines Licht” nach vorne, wenn Sie fahr-

bereit sind.

WAHREND DER FAHRT: Anders als im Auto fahrt man auf dem Zweirad hin-
ten drauf nicht passiv mit, sondern ist aktiv mit von der Partie. Riicken Sie
nah an lhren Partner/lhre Partnerin heran und suchen Sie festen Halt, etwa
an der Hiifte. Bauen Sie Kérperspannung auf, um die Fahrdynamik aufneh-
men zu kénnen, und bilden Sie (gerade auch in Kurven) eine Linie mit dem

Vordersassen.

Geben Sie friihzeitig durch ein eindeutiges Zeichen (z.B. Oberschenkelklop-
fer) zu erkennen, wenn Sie sich mit der Fahrweise unwohl fiihlen.

NACH DER FAHRT: Warten Sie nach dem Anhalten solange mit dem Abstei-
gen, bis von vorne das Okay kommt.
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EINKAUFS-
TOUR

Ob Roller oder Motorrad, 125er sind leicht und wendig.
Warum also fir die verschiedensten Besorgungen nicht mal
das Auto zugunsten des Zweirads stehen lassen?

Eine am Lenker baumelnde Plastik- oder auf einem Heckgepacktrager
tite vom Discounter ist nattrlich oder dem Topcase Stauraum. Mo-
tabu, aber je nach Gepacklosung torrader konnen, mit Tankrucksack,
sind kleine, ja selbst mittelgroRe Gepacktrager und Seitentaschen
Einkaufe problemlos machbar. bzw. -koffern ausgestattet, eben-
Roller bieten unter der Sitzbank falls eine Menge ,wegstecken”.



DIESE TIPPS GELTEN
EBENSO FUR URLAUBS-
FAHRTEN WIE FUR
GEPACKUNTERBRINGUNG

Verteilen Sie Ihre Einkaufe/Ihr Gepdck gleich-
madlig und behalten Sie immer das zulassige
Gesamtgewicht der Maschine im Auge.

Achten Sie auf sicheren Sitz.

|les was Sie transportieren, muss gut verzurrt

werden und gegen Verrutschen und Verlust
gesichert werden. Spanngummis sind nicht opti-
mal. Nutzen Sie lieber spezielle Zurrgurte aus dem
Motorradzubehdrhandel.
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TRAINING

,Ubung macht den Meister” und ,Kénnen schafft Sicherheit”.
Trainieren Sie die sichere Fahrzeugbeherrschung mit den fol-
genden effizienten Ubungen, die Sie in Eigenregie auf einem
leeren Parkplatz durchfiihren kénnen:

Fir ein flissiges Umkehren in einem Zug
ist die Blickfiihrung entscheidend, denn
wo wir hinschauen, dahin fahren wir auch.
Fahren Sie langsam an den gewahlten
Umkehrpunkt heran. Leiten Sie die Wen-
de ein, indem Sie den Kopf (gerne auch
den Oberkoérper) herumdrehen und Ihren
Blick dorthin ,werfen” wo Sie hin wol-
len. Jetzt den Lenkimpuls setzen, sanft

Fahren Sie so Iangsém Wi moglich

geradeaus. Wenn notig mit Lenkkor- ~ am Gas bleiben und merken, wie Ihr
rekturen den Kurs halten. Dabei: Blick Sie und das Motorrad in die rich-
. Gerade sitzen tige Richtung ,zieht". Die FlRe bleiben
- Blick weit voraus bei dem ganzen Mandver auf den
- GleichmaRiges Gas (Anfahrdreh- Rasten. Mit einer leichten Betatigung
zahl) der Hinterradbremse kénnen Sie die
- Kupplung am Schleifpunkt Kehre des Zweirads unterstiitzen.
- Hinterradbremse dosiert einsetzen. Je ofter Sie die Ubung wiederholen,
Das Fahrzeug gegen die leicht betatigte  desto starker wachst Ihr Vertrauen
Hinterradbremse laufen lassen. in die eigene Blickfihrung. Der Er-
Automatikfahrer halten den Gasgriff in folg stellt sich bald ein: Ihr Wende-
der Stellung, in der der Antrieb gerade kreis wird kleiner.

einsetzt. Die dosierte Hinterradbremse
m. hilft, das Tempo niedrig zu halten.

‘H R )
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TIPPS FUR
UBUNGEN

KREISE UND ACHTEN FAHREN

Halten Sie das Motorrad in einem zu-
nachst niedrigen Gang auf Zug und
beginnen Sie, einen Kreis zu fahren.
Schauen Sie dabei ungefahr ein Drit-
tel in der Kreisbahn voraus. Sind lhre
Unterarme entspannt? Dann kénnen Sie
Tempo und Schraglage langsam stei-
gern. Achten Sie auf lhre kurveninnere
Hand. Mit ihr regulieren Sie die Schrag-
lage. Ein Druck gegen das kurveninnere
Lenkerende steigert die Schraglage, das
Ziehen daran reduziert sie.

Gehen Sie jetzt zu den Achten liber.
Fahren Sie dazu einen Kreis im Uhrzei-
gersinn. Sobald Sie den Punkt erreichen,
an dem sich lhr erster Kreis schliefRt,
missen Sie einen entschlossenen
Schraglagenwechsel vornehmen, denn
jetzt soll es ja gegen den Uhrzeigersinn
weitergehen. Das Umklappen leiten Sie
durch einen kraftigen Lenkimpuls ein,
indem Sie beherzt am auReren(!) Len-
kerende driicken. Jetzt fallt Ihr Motor-
rad in die andere Schraglage.

Fangen Sie langsam an und achten Sie
ganz bewusst auf den Moment des
Lenkimpulses. Mit der Zeit werden die
Achten dann immer runder und zuneh-
mend flussiger.

STRESSFREI q“n'

Setzen Sie sich mit dem
,Uben" nicht unter Druck.
Niemand verlangt, dass
Sie sich selbst ratz fatz
zum Perfektionisten ent-
wickeln. Auch wenn das
Ausprobieren einen erns-
ten Hintergrund hat, so
sollte es lhnen in erster
Linie SpaR machen, lhnen
Freude am Umgang mit
lhrer 125er bereiten.

ceseLLscHarT T@P
Zu zweit macht es noch
mehr SpaR.

Verabreden Sie sich doch
mal mit einer Freun-
din, einem Bekannten
Zu einer gemeinsamen
Ubungseinheit.

Man kann sich gegensei-
tig beobachten und dem
anderen bei der Verbes-
serung behilflich sein.




LR

s linﬁi'

VERGNUGENS
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Die Ubungseinheiten zur bes- |
seren Fahrzeugbeherrschung »,
haben bei lhnen die Lust auf ?
mehr geweckt? Auf Slalom- I
fahren, Ausweichmanover, r
Kurventechniken und weitere |
Fahraufgaben? Besuchen Sie
ein Sicherheitstraining! Ein
abgesperrtes Ubungsgelande
und professionelle Anleitung
sorgen dafir, dass Sie lhre
Fahrkiinste gleichermalien }
entspannt wie effektiv ver-
vollkommnen. In einer Gruppe
Gleichgesinnter mit dhnlichem
Leistungsniveau kommt der
Fahrspall garantiert nicht zu
kurz.

Der Weg zum Wunschtraining ist kurz:
Nutzen Sie die ifz-Internetplattform

mit ihren standig aktualisierten Trai-
ningsterminen, um ur Sie richtige
.Event” zu finden. Einfach die Such-

maske ausfiitlen und anschlieBend den
gewiinschten Veranstalter aussuchen_lﬂ—,-
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FUR ZUWENDUNG DANKBAR

DIE TECHNIK-ECKE

WARTUNG

Bei den 125ern ist es wie bei den Pkw: RegelmaRige Inspektionen gemaR den Herstellervorgaben
beugen unnotigem Verschleif vor, erhalten den Gebrauchswert des Fahrzeugs und dienen dem
sicheren Betriebszustand.

Wer handwerklich geschickt ist, kann einfache Wartungsarbeiten wie etwa den Ol- und Offilter-
wechsel in Eigenregie durchfiihren. Vor allem sicherheitsrelevante Arbeiten sollten aber nur
technisch wirklich Versierte vornehmen. Im Zweifelsfall gehoren sie in die Hande von Fachwerk-
statten. Sparen Sie hier nicht am falschen Ende.

SICHERHEITS-CHECK

Die Zeit zwischen zwei Inspektionen ist zu lang, als dass sich nicht unbemerkt kleine, sicher-
heitsrelevante Defekte einschleichen kdnnen. Ein ausgefallenes Bremslicht ader eine Beschadi-
gung in der Reifenlaufflache bringt die oben beschriebene regelmaRige Kontrolle ans Tageslicht.
Dariiber hinaus sollten Sie weiteren Gefahren vorbeugen, indem Sie mindestens zum-Saison-
start, gerne auch haufiger, einen erweiterten Sicherheits-Check durchfiihren. Neben Bremse,
Licht und Bereifung geht es um:

- erweiterte Sicht- und Tastkontrolle:
Treten am Motorrad oder Roller Fliissigkeiten (Ole, Kiihl- oder Bremsfliissigkeit) aus?
Zeigt der Kabelbaum Scheuerstellen?
Haben sich sicherheitsrelevante Schrauben (Achsen, Bremsen, Lenker, Lenkerarmatu-
ren, etc.) gelockert?

- Fahrwerk:
Hat der Rahmen Scheuerstellen oder gar Risse?
Vorderradgabel und Hinterradschwinge durchfedern: Funktioniert das gerausch- und
reibungslos?
Sind alle Lager (Radlager, Schwingenlager Lenkkopflager) leichtgdngig, aber auch
spielfrei?

- Bedienelemente:
Sind Hand- und FuBhebel in Ordnung und funktionieren sie geschmeidig?
Sind die Brems- und Kupplungsziige noch leichtgangig und nirgendwo beschadigt?

Mehr dazu in der




Ihre 125er braucht wie alle Fahrzeuge hin und wieder ein wenig Zuwen-
dung und Pflege. Aber keine Angst, der Aufwand ist iiberschaubar. Auch
der in jedem Fall empfehlenswerte Sicherheits-Check ist schnell erledigt.

KONTROLLEN

Moderne 125er verlangen im Alltagsbetrieb nur noch wenig Zuwendung. Um diese drei Dinge
miissen Sie sich allerdings regelmaRig kiimmern:

- Reifendruck/Reifenprofil:
Im Abstand von etwa zwei Wochen gilt es, den Reifenfiilldruck zu kontrollieren und
gegebenenfalls auf die im Handbuch vermerkten Werte zu korrigieren. Denken Sie
auch daran, den Reifendruck bei Fahrten mit Sozius und Gepack zu erhéhen (und
anschlieBend wieder abzusenken). Uberpriifen Sie die sicherheitsdienliche Profiltiefe.
Gesetzlich sind 1,6 mm vorgeschrieben, hier gilt jedoch, je mehr, desto besser (Priifer gibt
es kastengiinstig an der Tankstelle).

- Beleuchtung:
Alle Leuchtmittel auf Funktion priifen. Hand- und FuBkontakt fiir das Bremslicht aus-
probieren. Funktionieren die Blinker?

- Bremsanlage:
Sind alle Leitungen dicht? Bremsfliissigkeit ok? Beldge, Scheiben ok?

- Olstand:
Alle finfhundert bis tausend Kilometer sollten Sie den Olstand kontrollieren und bei
Bedarf Ol nachfiillen. Wie das geht und welche Olsorte lhr Motor benétigt, steht in
der Bedienungsanleitung.

- Kettenantrieb:
Rollerfahrer sind fein raus, da sie in der Regel keine Kette haben. Alle anderen behal-
ten die Antriebskette im Auge, versorgen sie spatestens dann mit Kettenschmierstoff,
wenn sie anfangt wie blankgeputzt auszusehen, und kontrollieren alle paar hundert
Kilometer die Kettenspannung. Wie man den richtigen Kettendurchhang ermittelt
und wie man ihn einstellt, das steht ebenfalls in der Bedienungsanleitung

Saisonstart-Checkliste:
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MIT DER LIZENZ
ZUM SPAREN

Wer eine 125er anstelle eines Pkw
bewegt, der entdeckt neben dem
SpaR auch schnell das Einspar-
potenzial, denn das Leichtkraft-
rad glanzt mit vergleichsweise
geringen Kosten fiir Unterhalt und
Betrieb.

KfZ-Steuer? Entfillt!

Eine B196 taugliche 125er ist
von der Steuer befreit.

Versicherung?

Giinstig!
Die Kosten variieren nach Ver-
sicherungsumfang (Haftpflicht,
Teil- oder Vollkasko) und
Schadenfreiheitsklasse, liegen
aber deutlich unter den Pkw-
Beitragen.

Benzinverbrauch?

Gering!
Je nach Anforderung sind Ver-
brauche um die zwei bis drei
Liter vor dem Komma pro Hun-
dert Kilometer locker machbar.

R

MEHR
DAVON!

Nicht nur fir die ,Big Bikes" da:
Auch in der Achtelliter-Klasse ‘
ist das ifz lhr verlasslicher Part-
ner fir alle Fragen rund um die
sichere Zweiradmobilitat. I]

Ob Bekleidung, Gruppenfahrt
oder Erste Hilfe: Viele weitere
Informationen zu diesen und
weiteren Themen rund um das
motorisierte Zweirad finden
Sie in der Broschiirenreihe (ge-
druckt und digital) des ifz, die
Wissen und praxisnahe Tipps
jeweils auf den Punkt bringt.




UPGRADE GEFALLIG?

Fir alle, die mehr wollen

Wer nach dem Einstieg ins Fahrerleb-

nis Motorrad mehr will und mit dem

Aufstieg auf groRere Maschinen lieb-
dugelt, sollte Folgendes wissen:

Aus der Fahrerlaubnis B196 kann man
nicht direkt bzw. auf kiirzerem Ausbil-
dungsweg auf die ,groReren” Motorrad-
fahrerscheinklassen aufsteigen.

Der Erwerb der hoheren Motorradfiihrer-
scheinklassen A2 und A fiihrt Gber die
regulare Ausbildung in der Fahrschule.

Mit dem A2 in der Tasche diirfen Kraft-

rader mit einer Leistung von bis zu 35 kW
bewegt werden. Weil Sie als ,B196er"be-
reits 25 Jahre oder alter sind, ist auch der
Direkteinstieg in die unbeschrankte Klasse
A moglich.

Informieren Sie sich bei der Fahrschule
Ihrer Wahl bzw. lhres Vertrauens tiber die
jeweiligen Kosten und den Umfang der
Ausbildungswege.

Weitere Infos:
Zweiradfuehrerschein.de
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